SZEMLE

A Majna-Duna csatorna
Evezredes terv vélt valdra

Kézismert, hogy 1992 szeptemberében adtak at a forgalomnak a Rajnata Dunaval
Osszekdté Duna-Majna-csatornat, melynek az eurdpai vizuthélozatban betoltott
hid-szerepe” felbecstilhetetlen jelentéségu. Kapcsolatot teremt Eurdpa két nagy,
bévizi és legsrtibb kézlekedés folydja: a Duna és a Rajna kozatt, tobb mint 13
orszdgot kot ssze egymdssal és kozvetlen viziutat nyit a Rajna- és a Duna-menti
orszdgok ipari, kereskedelmi kézpontjai kozott. Biztositja az Eszaki-tenger és a
Fekete-tenger kapcsolatat. Lehetévé valt Hollandidtol-Ukrajnaig 3505 km hosszu
folyami hajout kialakitdsa (1. abra).

A Majna és a Duna kozétti viziit megalkotasanak gondolata mar a VlIl. szazadban,
793-ban Nagy Karoly uralkodasanak idejében is felmerilt. A csatornaépités ,Fossa Ca-
rolina” néven elindult, de a befejezéshez nem jutottak el. E nagyszerd, eléremutatd ki-
sérlet maradvanyai ma is j6l lathatéak, tanulméanyozhatéak. A késébbi szazadokban —a
X11-XI1I. — is készlltek tervek a Majna és a Duna viziut megépitésére, de a reménytelen
vallalkozast hamar abbahagytak. Tobb évszazad multan az 1830-as évektdl kezdve fog-
lalkoztak behatéan a csatorna tervének megvalésitasédval. Ebben az idészakban felgyor-
sultak az események. A j6| 6sszehangolt tervezé és kivitelezé munkék eredményekent
10 év alatt, 1836-1846 kozott elkészilt a Dunat a Majnaval 6sszekoté 172 km hosszu,
90-150 cm mély, 5 méter széles, 120 tonnas hajok kozlekedésére alkalmas . Lajos bajor
kiralyrél elnevezett L ajos-csatorna’. E csatorna lizembehelyezése utan tobb évtizeden
4t igen jelentds forgalmat bonyolitott le Kozép-Eurdpa és Nyugat-Eurépa kozott. Erde-
kességként emlitjik, hogy ezen széllitottak a budapesti ,Lanchid” alkatrészeit is. A hid
szerkezeti részei Angliabdl tengeren érkeztek Rotterdamba, ahonnan a Rajnén, a Maj-
nan, a ,Lajos-csatornan” és a Dunan jutottak el Budapestre. A csatorna kezdetben igen
komoly teherforgalmat bonyolitott le, de az 1940-es évek masodik felétd| kezdve igény-
bevétele rohamosan csokkent, elvesztette a korabbi jelentéségét. Ennek oka elsésorban
nem a vasUt nagytomegu aruszallitasanak a térhéditasa, hanem a csatlakozé Duna és
Majna szakasz kedvezétlen hajozasi viszonyai, amelyek nem tették lehetévé a rend-
szeres és nagyteljesitmény( folyami forgalmat. A ,Lajos-csatorna” felett eljart az idg,
szUkségessé valt a korszerlsitése, ateresztékapacitasanak a novelése. Mar az 1920-as
években felmerllt egy Uj csatorna megépitésének terve. Alapos geoldgiai, hidroldgial,
gazdasagi, telepulésfoldrajzifelméréseket, vizsgalatokat végeztek, amelyek lehetdve tet-
ték a Majna-Duna-csatorna kedvezé nyomvonalanak a kijelolését.

A csatornaépités a Duna és a Majna csatlakozé szakaszanak a szabalyozasaval, ha-
jozhatova tételével kezdédott el.

A csatlakozé Majna-Duna szakasz szabalyozasa

Mindenekel6tt a kanyargds, hajézasra alkalmatlan Majna foly6t szabalyoztak 297 km
hosszusagban Aschaffenburg és Bamberg kozott (2. dbra). A folydszakasz szabalyozasi
munkalatai 40 év alatt 1922-1962 kozotti években a gazdasagi valsagok, a ll. vilaghaboru
altal meg-megszakitva valosultak meg.

A hajout szakaszat 2,5 méter mélyre és 36 méter szélességre épitették ki. A Bamberg-
Aschaffenburg kozotti 122 méter szintkulonbséget 27 vizlépesével egyenlitették ki (3. db-
ra). Valamennyi vizlépcsénél egy 300 méter hosszu, 12 méter széles hajozsilip és egy
vizierémd létesdlt.

A Duna zuhatagos csatlakozé szakaszanak a mederszabélyozasa és a vizlépcsok
megeépitése kisebb-nagyobb kihagyasokkal, kényszeri sziinetekkel tobb mint 60 évig,
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1. abra
Europa viziuthalozata

1923-1986-ig tartott. A mederszabalyozast 1969-re elvégezték, de az 6sszehangolt, gon-
dos munkat igényl6 vizlépcsdk épitése elhuzddott, hosszabb id6t vett igénybe.

Majna 384 km
35 vizlépcso
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2. abra
A Majna-Duna csatorna és a csattlakozo folyoszakaszok helyszinrajza
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3. abra
A Majna-Duna csatorna és a csatlakozo folyoszakaszok hossz-szelvenye

A Majna-Duna-csatorna

A Majna és a Duna csatlakozo szakaszanak a szabalyozasaval, a duzzasztomuvek,
zsilipek, erémlvek épitésével szinte egyidében fogtak hozza a Majna-Duna-csatorna
megvalésitasahoz. Bamberg és Kelheim kozott a Majnat a Dunaval 6sszekoté Majna-
Duna-csatorna (2. abra) a Rajna-Duna viziut kulcsfontossagu szakasza. A csatorna fu-
tasiranyanak meghatarozasanal messzemenden figyelembe vették a csatornahoz kap-
csolodo létesitmények: vizlépcsdk, hidak, atjarok helyének, szerkezetének és funkcio-
nalis mikodésének legkedvezdbb feltételeit és lehetdségeit, Ugyeltek arra, hogy kapcso-
latot |étesitsenek az ipariterlletekhez, valamint muszakilag korszer(, emberkozeli, a kor-
nyezetbe illeszkedd létesitmény kialakitasara torekedtek.

A csatorna Bambergtél északnyugatra 230,8 méter tengerszint feletti magassagban
agazik ki a Majnabdl. Utjat Bamberg és Nirnberg kézott a Regnitz-folyd volgyében jelol-
ték ki. A 82 méteres szintkulonbséget 7 zsilip hidalja at. A Nurnberg és Kelheim kozatti
szakasz rendkivul nagy, 6sszetett mliszakifeladatok elé allitotta az épitdket. E szakaszon
tobb, mint 90, — a Duna felél pedig 68 méterrel emelték meg a viz szintjét, hogy a 406
méter magas vizvalaszton atjusson. A szintkilonbséget 16 duzzasztomu egyenliti ki. Er-
dekességként emlitjik meg, hogy annak idején a ,Lajos-csatornan” ezeknek a magas-
sagoknak a lekizdésére 101 vizlépcsdre volt szikség. A jelenlegi vizlépcsékben duz-
zasztomi, hajozsilip és erémi mikodik. Kozel 60 vizierémi egytttesen évi 3,8 milliard
kwh energiat szolgaltat.

A varosok, kozségek, ipari Uzemek zavartalan viziszallitasa érdekében szamos prak-
tikus és esztétikusan kialakitott kikotét épitettek. Mliszaki érdekességnek szamitanak a
csatorna felett ativelé kozuti-, vasuti- és gyalogjaré hidak.. Ahol a kozlekedési utak ma-
gassagi helyzete, vagy a tajalakitasi szempontok megkévetelték, kozuti és gyalogos
aluljarokat létesitettek. Néhany helyen, a szik vélgyszakaszokban, a nagyobb varo-
sokon atvezetd részeken 43 méter viztikorszélességgel fliggéleges csatornafalakat
alakitottak ki.

Az atlagosan 55 méter széles, 4 méter mély Majna-Duna-csatorna 1350 tonna teher-
birasu un. Eurépahajék mellett nagymeéreti motoros aruszallité hajok és a kéttagu usza-
lyok kozlekedését 11,5 méter szélességig, 185 méter hosszisagig és 3300 tonna terhe-
lésig teszi lehetévé.
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A csatorna Uzemvizellatasa

Mivel a Majnanak és a Regnitznek kicsi a vizhozama, a Jura-hegységet atszeld sza-
kaszhoz pedig igen gyér vizhalozat csatlakozik, szikségszerlivé valt a csatorna mestersé-
ges vizellatasarol is gondoskodni. A csatorna és a vizlépcs6k zavartalan Uzemeltetése ér-
dekében a Dunabadl, illetve annak vizgyijt6jébdl szamithatnak jelentds vizkivételre. A sziik-
séges (izemvizmennyiséget 6t vizlépcsd szivattyli biztositjak a Dunabdl. Szivattyuk juttatjak
a vizet a csatorna mentén épllt viztarozokba is. Ez a rendszer csak akkor lép mikodésbe,
amikor igen kicsi a Duna vizhozama, s emiatt onnan nem kerulhet sor a vizkivételre.

A Majna-Duna-csatorna jelentésége

A Majna-Duna-csatorna megépitésével potencialisan megvaldsult tébb mint 3500 km
hosszu transzkontinentalis viziutrenszer. Ezzel teljesen Uj perspektivak nyiltak meg a du-
namenti orszagok tarsadalmi, gazdasagi életében. Ezen orszagok kuilkereskedelmi for-
galmuk szamottevé részét, (eddig is kb. évi 100 millié tonna nyersanyag késztermék szal-
litasat) a Dunan bonyolitottak le. A csatorna Uzembehelyezésével szerény becslések
szerint évi 10-15 millié tonna névekedés varhaté Belgium, Hollandia, Luxemburg, Fran-
ciaorszag, Németorszag, Svajc, Ausztria bekapcsolddasa révén. A viziutrendszer kiépi-
tése az érintett orszagok, tajak gazdasagi életét rendkivil kedvezéen befolyasolja. Uj
ipari uzemek, kereskedelmi, turisztikai kozpontok létesllnek, a mezégazdasagban aga-
zati aranyeltolédas varhato az intenziv kulturak javara. Kilon emlitést érdemel a turisz-
tikai hajoéforgalom, az idegenforgalom varhaté novekedése, fellendilése.

Hazank szempontjabdl az olcsé aruszallitas, az Eszaki-tenger felé vald kijaras lehe-
téségének jelentéségét aligha szilkséges bizonyitani, mivel a nyugat-eurépai arustruk-
tura, a hajozasi technoldgiak, technikak megjelenése, kozlekedési és szallitmanyozasi
vamszabadteruletek, kikotok megnyitasanak esélyei, gazdasagilag teljesen uj tavlatokat
nyitottak meg. A nyugat- és a kozép-eurdpai orszagokban a folyami szallitds megélén-
kulését a kedvezd koltségek is tamogatjak. Példaul a viziszallitas energiaigénye 30-50%-
kal kisebb, mint mas kozlekedési agazatoké. A Dunan tovabbitott aruk egy tonnajara juto
jarmiberuhazas 60-70%-kal alacsonyabb a vasuti és kilondsen a kozuti szallitashoz ké-
pest. Lényeges az is, hogy a viziszallitdsoknal 6sszehasonlithatatlanul kevesebb él6-
munka szlkséges.

Ezek afelismerések magyarazzak, hogy a legutobbi évtizedekben — 1970-es, 1980-as
években — a kordbban visszafejlédésnek itélt vizikozlekedésre iranyult a figyelem. Az
utébbi 10-15 évben a Dunan szallitott arik sulya megkétszerez6dott. Az évi 5%-os for-
galomnovekedésre 1992-t6| kezdédéen szamitottak. A jelenlegi politikai, gazdasagi ko-
rulmények kozott aligha bizhatunk a lendlletes emelkedésben, hiszen az osztrék és a
magyar szakaszon a Duna vizszintszabalyozasi munkalatai varatnak magukra. A ma-
gyarorszagi folydszakaszon tobb helyen medermélyitésre, partvédelemre, duzzasztasra
van szikség. Alacsony vizallas esetén a zatonyok akadalyozzak a forgalmat. Emiatt a
hajok terhelését csokkenteni kell. A szlovakok egyoldalu intézkedése a Duna elterelésé-
vel és a volt Jugoszlaviaban foly6 polgarhaboru egyarant akadalyozza a Duna kritikus
szakaszainak a szabalyozasi munkalatait, és a dunai forgalmat. Reméljik, hogy a népek
békés egymasmellett élésének eszméje diadalmaskodik Eurépa minden részében, s a
dunamenti orszagok belathaté idén belul zavartalanul vehetik igénybe a transzkontinen-
talis folyami hajoutat.
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